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1. Aanleidingen en totstandining GVVP

1.1 Aanleidingen voor een GVVP

Er zijn verschillende redenen waarom Veere een GVVP wil, die we kunnen samenvatten onder de
y2SYSNI w2Y3lLly YSi ReylIYAS1{IQd 2Fyid +#SSNB Y2SiG 1A
dynamiek:

A de dynamiek van het toerisme in de kustzone, door groei en verandering van het toeristisch
aanbod, langere verblijffsduur van toeristen, e.d., die druk zetten op bereikbaarheid,
verkeersveiligheid en leefbaarheid in de kustzone, de kernen en op het piattela

A de dynamiek van wijzigende verkeersstromen, door de aanleg van de N57 en de daarop
aansluitende nog lopende discussie over de ideale ontsluiting van de kustzone

A de dynamiek van een groeiend gebruik van de elektrische fiets door ouderen (eigen

bewonersen toeristen); de opkomst van de elektrische auto; de sped® RSt SOT RS X

A de dynamiek van steeds mondiger wordende burgers (dapstadsraden), bedrijven
(ondernemersverenigingen) en maatschappelijke organisaties, met uitgesproken meningen
over verkeergveiligheids)problemen emplossingen

A de dynamiek van de politiek, met politieke partijen met uiteenlopende
standpunten/belangen/voorkeuren/wensen, versus de noodzaak van consistent beleid met
langetermijn doelen, duidelijke kaders en een uitvoeringspeogma

Verschillende soorten dynamiek, onderling gerelateerd. Het nieuwe GVVP moet daar goed mee
kunnen dealenmoet daareen samenhangend, uitvoeringsgericht en richtinggevend beleidskader
voor bieden.

1.2 Totstandkoming GVVP

Bij het opstellen van hégVVP zijn vestakeholdergieraadpleegdn fasen en op een manier die
recht deedaan hun rol en die maximaal bijdroezan een efficiént proces en aan het bereiken van
een zo breed mogelijk intern en extern draagvlak voor het GM@Bproces verliep imier fasen:

A Fase 1: inventarisatie knelpunten en wensen (medio augusheslio september 2015)

A Fase 2: opstellen beleidsagengaedio september december 2015)

A Fase 3: uitwerking GVVP (januaaiigustus2016)

A Fase 4: vaststelling GV\gegtember december2016)

Fasel: inventarisatie knelpunten en wensen

Documentenanalyse

We analyseerderelevante cijfers, feiten, plannen en documentgie overzicht itijlage 3. Deze
analyse gebrutien we om eermgoedbeeld te krijgen van de verkeersproblematiek en als basis en
achtergrondinformatie voor de gesprekken die we \aear.

Gesprekken

Voor het inventariseren van de belangrijkste knelpunten en wenserdenere gesprekken met, en
vroegen informatie op bijeen brede groep betrokken personen en partijen

A de wethouder

de raadsfracties

betrokken ambtelijke diensten

stads en dorpsraden

plaatselijke ondernemersverenigingen

de Federatie Ondernemersverenigingen \&er

> > > > B



A hulpdiensten
A CUMELA, Fietsersbond, Horeca Néatet, RECRON, Veilig Verkeer Nederland, VeKaBo, ZLTO

De door deze partijen aangedragen knelpunten en wensesfelegve vast op schrift. Deze lijsten
legden we vervolgens ter correctie en nadere aanvulling voor aan de betreffende organisaties. De
definitiewve lijstenzijnals bijlage2 opgenomenbij het GVVP.

Fase 2: opstellen beleidsageneéa visie

De geinventariseerde knelpunten en wensgn vervolgengeanalyserd: welke horen bij elkaar,

welke worden vaak genoemd, welke lijken het belangrijgibasis daarvan stedh we een
conceptbeleidsagenda op voor het op te stellen GVVP: een lijst met de belangrijkste knelpunten en
GKSYFQa RAS Ay KSO Dxzxt Iy R& werdhBsfrokahandti Sy 12 YSy
A de wethouderen verkeersambtenaren

de betrokken ambtelijke diensten

de buurgemeenten (Middelburg en Vlissingen), waterschpmpvincieen Rijkswaterstaat

het college vamiB&W

de raadscommissie

de raad
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Deze fase resultede in een vastgestelde beleidsagenda neen samenhangende visie dp
onderwerpen die in heGVVP aan de orde moeten kom@ie bijlage 4)

Fase 3: uitwerking GVVP

In deze fase wetkn wede visie verder uit ioelen, beleidskaders en oplossingsrichtingen voor de
oStlryaNragladsS GKSYI Qa S yvasigystit. IDidzgoidSutinBeh S R22 NJ RS
conceptGVVP

Fase 4: vaststelling GVVP

Met het oog op een zo breed mogelijk maatschappelijk en politiek draatphak conceptGVVP in
augustugepresenteerd op eeimformatiebijeenkomsivaarvoor iedereen werd uitgenodigd die in
de eerste fase werd geconsulteelde gestelde vragen en gegeven reacties tijdens deze avond
gebruiken we om het concepGVVP nader aan te scherpen. Pas daatadte de gebruikelijke
besluitvormingsprocedurgia raadscommissie en raaditmondend inde vaststelling varrenGVVP
dat kan bogen op een breed maatschappelijk en politiek draagvlak.



2.Visie en bleidsdoelen

2.1 Visie

Goed verkeersbeleid start vanuit een samenhangende toekomstdisieichting geeft aan huidige

en toekomstige beleidskeuzes. Een realistigotbitieuze visiedie een duidelijk beeld geeft van

waar de gemeente Veere op hgebied varverkeer en mobiliteit naar toe kan en wil werkdten

visie die duidelijke doelen bat, waarvoor passende beleidskaders en maatregelen kunnen worden
geformuleerd die het bereiken van deze doelen, het realiseren van dedasidwerkelijk dichterbij
brengt Een integrale visjalie mobiliteitsdoelen verbindt aagconomische sociale, ruimtelijke-,
landschapelijke- en milieudoelenen invulling geeft aan de duurzaamheidsambities van de
gemeente VeereDeze toekomstvisie luidt als volgt:

We willen stadsen dorpskernen die veel hinder ondervinden van doorgaand,auto
vracht en landouwverkeer, verkeersluwer maken door het opstellen en uitvoeren vg
een verkeerscirculatieplan voor heel Walcheren. We werken daartoe samen met de
andere wegbeheerders (provincie, waterschap, buurgemeenten en Rijkswaterstaat),
waarbij we zoveel mogelifgebruik maken van de bestaande wegenstructuur. Op basis
van dit buitenkomse verkeerscirculatieplan treffen we passende aanvullende
maatregelen op onze eigen wegen binnen de kom. Voor de kernen waar zich de
grootste problemen voordoen, zoeken we op kortermijn naar
verkeers(circulatie)maatregelen die al enige soelaas bieden.

We richten onze wegen zo in, dat automobilisten zich binnen de kom als gast gedrag
We zorgen voor veilige kruispunten en voetgangersoversteken en schoolomgevinge
Lopen en fieten stimuleren we door te zorgen voor goede l@vpfietsroutes en
voldoende fietsparkeervoorzieningen. We staan voor een adequaat beheer en
onderhoud van al onze weginfrastructuur.

2SS 02y OSYUNBNBY KSi{ LI NJ] SNBY @ heyiaahdei 2 ¢
randen van onze steden en kustdorpen. In de kernen van Domburg en Veere en dick
de duinovergangen reguleren we het parkeren om problemen te voorkomen. We zor
voor goede parkeerverwijzingen om zoekgedrag tegen te gaan.

We ijveren voor gaie lijnbusverbindingen met voor iedereen toegankelijke bussen na
Middelburg en Vlissingen met uitstekende aansluitingen op de trein. We ondersteung
initiatieven voor duurzaam toeristisch vervoer en onthaalplaatsen.

Dezeverkeersvisie sluit nauw aan bij het Coalitieprogramma Veere-2018, dat wil bouwen aan

SSy 4t SSF¥olFNB>X {NOKGAIS Sy @AadlrtsS 3aASYSSyidsSéy
G hY RSenddrpséedtra verkeersluw te maken, gebruiken we de bestaande
wegenstructuur. Verkeersveiligheid is ddijvend aandachtspunt. Evenals een vlottere
BSN) SSNAEFFoA11StAYyId 9SSy 3I2SRS | FadSYYay3a YSi
Er dient voldoende parkeergelegenheid te zijn in alle kernen voor zowel de eigen inwoners als
bezoekers. Met name inagdstische gebieden waar een grote vraag is naar parkeergelegenheid,
Aad NB3IdzA SNAy3 y22RII1StA21® 6X0 +*SNRSNJI RASY
door goede verwijzingsborden/systemen en door gratis parkeerterreinen aan de randen van
toeridische kernen. Betaald parkeren is bedoeld ter regulering van de verkeers
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parkeerstromen. Door differentiatie kan het verkeersluw maken bevorderd worden. In de
verdeling van de diverse verkeersstromen is verbetering noodzakelijk. Er moet een goed
gemeatelijk verkeersen vervoersplan opgesteld worden, waarbij de verkeerscirculageen
toekomstvisie belangrijke onderdelen zijn. We stimuleren het gebaunikle fiets door
voldoende sthingsmogelijkheden voor de fiets te realiseren. (pag. 11)

Deverkeersvisie sluit ook bij de in 2012 vastgestelde Structuurvisie Veere 2025, waarin het volgende

is vastgelegd:
GY2YSYRS 2INBy tS30 RS 3ISYSSyidS +SSNBX RS yI RNH
de infrastructuur en openbare ruimte. Hieditteert de auto minder de imtiting van de straten
en wegen dan nu het geval is. Deze verblijfsfunctie geldt primair voor de kernen en het
middengebied. Tegelijkertijd moet egoede doorstroming en bereikbaarheid van de gemeente
gegarandeerd blijven. BiNJ T 2 NBG RS o0SaidGllyRS K22FRsS3ISyaiN
RS 1SNYySy )\é f SSFolF NKSAR Sy @SN] SSNEGSAft AIKSA
OAYYSY RS 422y 1SNYSy LINBGGAT 62ySy Sy kéeBNDHf A 2 ¢
1 20SSt Yzaéf A2l 0dzAGSYy RS 1SNYySy (S K2dRSy® 0 X
LI NJ] SSNIB22NI ASyAy3aSy oA2 RS Ay@rfagSaSyed 6X0 h
LI NJ SNBy 221 ONI OKlgl asyé YASGH Y®&mding geteRS 1 SNY
IS2NHIFIYyAaSSNR 2Y 20SNIl aid Sy 2y@SAtA3aS arddz GA
wordt ook gewaarborgd door in te zetten op behoud, verbetering en vernieuwing van het
2 1LISY 0 | N pahSaIEnSSE) NIb £

En tenslotte ook bij & Duurzaamheidsplan Veere 202816: Op weg naar een energieutrale
gemeente: ﬂ
G224 ¢6AffSY 6SK 5dzdzNI I YS Y20A
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2.2 Belalsdoelen
De visie mondt uit in de volgende beleidsdoelen:

. Stadsen dorpskernen ontlasten van doorgaand verk@esofdstuk 3)

. Binnen de bebouwde kommen is de auto te ghsbfdstuk 4)

. Verkeersveilige kruispunten en voetgangersoverstékeofdsuk 4)

. Veilige schoolomgevingen en verkeerseduc@tafdstuk 4)

. Uitstekende loopen fietsroutes en voldoende fietsparkeerplaatdéoofdstuk 5)
. Voldoende autoparkeerplaatsen en investeren in onthaalplaatiseofdstuk 6)

. Adequaat beheer ennglerhoud van weginfrastructuyhoofdstuk 7)

. Inzet voor in stand houden kwaliteit openbaar verv@erofdstuk 8)

. Investeren in duurzaam (toeristisch) verv@aoofdstuk 9)

© 0O NO Ul WDN PP

In de volgende hoofdstukken worden deze beleidsdoelen uitgewerkt in keafspgaken en
maatregelen. Het GVVP sluit af met een globaal uitvoeringsprogramma (hoofdstuk 10) en afspraken
over monitoring en evaluatie van het belditbofdstuk 11)



3. Wegenstructuur

3.1 Uitgangspunten en doelen

In Zeeland werken allwegbeheerders samen aan een duurzaam
veilige inrichting van de verkeersinfrastructuur. In het Beleidsplan
Verkeerveiligheid Zeeland 202020 hebben zij afgesproken om
samen te inventariseren op welke punten de
verkeersinfrastructuur nog verder verbeterdoet worden. Dit >
gebeurde aan de hand van twee toetsen:

A Een toets van de huidige functies van de wegea. van
de huidige wegencategoriseringlie moet uitmonden in
een definitieve vaststelling van de beoogde wegfuncties:
welke wegen hebben overwegenér verkeersfunctie en
welke een verblijfsfunctie?
Een toets van de huidige inrichting van de wegen met het oog op de beoogde functie, die moet
uitmonden in het identificeren van knelpunten die eerlagsing vergen. (Zie hoofdstuk 4

Beide toetsen zijn i@013 uitgevoerd onder regie van het Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid
Zeeland (ROVZ). De toetsen vonden op een uniforme wijze plaats voor alle wegen, c.q. voor alle
wegbeheerders, in Zeeland. Alle wegen zijn dus op eenzelfde manier beoordeeld op basis va
dezelfde criteria. De gehanteerde criteria zijn afgeleid van de landBlkeskenmerken

wegontwerp, categorisering en inrichting van wegafhankelijk van de functie van de weg
stroomweg(SW) gebiedsontsluitingswefOW)of erftoegangswedETW) gelden andere
basiskenmerkenifgesproken is dat alle wegbeheerders in Nederland deze basiskenmerken volgen
om de uniformiteit en verkeersveiligheid van het wegennet te versterken.

Het einddoel is dat uiteindelijk
alle Zeeuwse wegen voldoen
aan de landejke
Basiskenmerken
Wegontwerp, ook die in de
gemeenteVeere Dit gaat
uiteraard niet van vandaag op
morgen. Uitgegaan wordt van
een planhorizon van 30 jaar,
vanuit de veronderstelling dat
gemiddeld eens in de 30 jaar
een weg helemaal op de
schop gaat. Doade
toepassing van het principe

G ¢ Smidkenmet-werk bij
O2yaidNHOGAST
wordt gekozen voor een

huidige situatie

De Banjaard

[vstarete]

kosteneffectieve aanpak. Dit
laat onverlet dat de
belangrijkste knelpunten zo
mogelijk als eerste aangepakt
behoren te worden.
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Stroomweg (100,120,130km/u)

Gebiedsontsluitingsweg (80km/u):
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Een hernieuwde categorsing van de Zeeuwse wegehet op een uniforme manier op basis van de
nieuwste richtlijnen toekennen van functies aan wegé&nhde eerste stap naar het bereiken van het
einddoel.

3.2 Toekomstige wegenstructubmiten de bebouwde konb(bekd

Het Mobiliteitsplan Zeelandjeeft heteindbeeld van de gewenstategorisering van wegedn

Zedand. Voor Walchererzijn er meerdere varianten mogelijfgamemmet de Walcherse
wegbeheerders vondr, parallel aan de ontwikkeling van dit GV¥€én verdieping plats waarbij
varianten getoetst zijlop aspecterals verkeersveiligheid, bereikbaarheid, leefbaarheid, gebruik van
de weg en keten.Degemeente Veerdeidde het onderzoek en adviseert het bestuur van de
provincieover hetCategoriseringdan WalcherenWant hé zijn de Provinciale Staten van de
provincie diede categoriseringzan de buitenkomse wegen &alcherenvaststellen.

Debovengenoemdeerdiepingleidde tottwee onderscheidende varianteBe varianén zijn
verschillendmet namedoor het gebruik varR S D hi Hagtdlijnen; ariant| leidt het
gemotoriseerdverkeer middels een ringstructuur naar verblijfsgebieden in de kustoibheorgt
voor minder doorsnijdingen vahet middengebied door 80km/u wegeXoor deze variant is de
aanlegvaneen nieuweweg tussen Domburg en Westkap€(arallel aan dé&schelphoeweg) en een
randweg langs Oostkapelen mogelijk oodangsZoutelandehodig

variant |

De Banjaard
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Variantllisonze voorkeursvariant.gielijk is heteen optimalisering van de huidige situatieetH
gemotoriseerd verkeewordt via het middengebied over 80km/u wegeaar de verblijfsgebieden
geleid.Oostkapelle Domburg, Westkapelle en Zoutelande worden feitaijidstations Eenmaal
aangekomen in de kustzoneorden bezoekers opgevangen op onthdafisen of reist memet
aangepaste sribeid verder naar deindbestemmingDe onthaalplaats vormt een bundeling van
faciliteiten; onder andere voldoende parkeerplaatsen, (startpunt) viotte en veilige looproutes naar
het centrum en/ of andere toeristiscHeestemmingen.

De wegen direct langs de kust, waar ook de grote campings en bungsi@wen liggen en veel
mensen naar de stranden gaan, worden dan allemaal 60 km wegen.

Evenals voor variantzijn infrastructurele maatregelen, zoaenrandwegbij Aagtekerkeen
mogelijk ook biGrijpskerkenodig omde verkeershinder te beperkemaarentegen biedt variant Il
een alternatief voor een nieuwe kilometerslange doorsnijding en is (daarmee) significant goedkoper.











































































